Tempo 30 in Gernlinden (Maisach)
Bereich Brucker- / Merianstralle

Stellungnahme, Heinrich Moser, 14.05.2019
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Gegenstand

Im Maisacher Ortsteil Gernlinden setzt sich eine Initiative fiir die Einfiihrung von
Tempo 30 im Bereich Brucker-/Merianstralle ein und hat bereits iiber 400
Unterschriften dafiir gesammelt.

Der VCD, der sich als gemeinniitziger Verein fiir die Forderung von Umweltschutz und
Verkehrssicherheit einsetzt, wurde um Bewertung der Sachlage und Begleitung im
Verfahren gebeten.

Daraufhin wurde die Situation zunachst bei einer Ortsbegehung am 23.04.2019
begutachtet und im weiteren Verlauf genauer bewertet.

Konkrete Verkehrsdaten basieren auf dem Verkehrskonzept Maisach-Ort (2008) von
Biliro Kurzak und wurden um die Erfahrungen des Verkehrsreferenten im Gemeinderat,
Herrn Ric René Unteutsch erganzt.

Haftungsausschluss

Diese Stellungnahme ist das Ergebnis ehrenamtlichen Engagements. Trotz
sorgfaltiger Aufarbeitung wollen wir sie nicht als Gutachten verstanden wissen,
sondern als Beitrag zur politischen Bewertung des Sachverhalts im Stakeholder
Prozess.
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Ausgangssituation
Verkehrskonzept Maisach-Ort 2008

Verkehrsbelastung Brucker-/MerianstralBe gemal Zahlung von Okt / Nov 2006 aus der
Prasentation zur Infoveranstaltung am 17. Juni 2008, Planfall mit Sidumfahrung,
Prognose 2020, Plan 7, Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz), Plan 3:

Kfz-Verkehr: 2.600Kfz/Tag,  Uberwiegend Quell-/Zielverkehr

Radverkehr: unbekannt
FuRverkehr: unbekannt
Schwerverkehr. <=5% Zufahrt Maisacher / Brucker StralRe

Zielsetzung des Gemeinderates

Mit dem Bau der Stidumfahrung von Maisach
und weiteren verkehrsrechtlichen und
baulichen MalRnahmen eine Entlastung aller
Innerdrtlichen Verkehrswege zu erreichen.

Die Lebensqualitat im gesamten Ort sollte
sich dadurch verbessern.

Kein Floriansprinzip - jeder Maisacher hat das
gleiche Recht auf mehr Lebensqualitat.

Quelle: https://www.maisach.de/Praesentation-zur-Buergerinfo-vom-
17.06.2008.0301.html
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Ortsbegehung am 23.04.2019

Am 23.04.2019 fand eine etwa einstiindige Ortsbegehung statt.

Bedingungen

Wetterlage:

Trocken
Klar
Temperatur etwa 18° C

Im Verkehrsgeschehen fanden statt:

Autoverkehr

Radverkehr

FuBverkehr

In geringem Umfang

o Landwirtschaftlicher Verkehr

Beobachtungen

(o]

Keine Sicherung des Radverkehrs
Schmale Biirgersteige (z.T. durch Park-/Griinstreifen von der Fahrbahn
getrennt)
Lineare Tempo 40 Anordnung im Ortskernbereich
Die Fahrgeschwindigkeit der Kfz ist subjektiv zu hoch
Nicht den Gegebenheiten angemessen (§1 StVO)
Die Einheit von Bau und Betrieb ist nicht gegeben
Die einzelne StraBenabschnitte sind wenig homogen
Z.T. sehr schmal, z.T. wie Geschaftsbereich, z.T. wie Hauptverkehrsstralle
Die Heinestral3e ist als Spielstral3e nicht erkennbar
Die abknickende Vorfahrt Merian-/Brucker Str. wirkt wie eine
Hauptverkehrsstralle
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Rechtliche Aspekte
StraBenverkehrsordnung StVO

§ 45 (1 und 1a) StVO
[1] Die StraBenverkehrsbehérden kdnnen die Benutzung bestimmter Stral3en
oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs
beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. [2] Das gleiche Recht
haben sie:

*  zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen

* in Erholungsorten von besonderer Bedeutung

« in der Nahe von Krankenhausern und Pflegeanstalten

§45 (9) StVO

[1] Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo
dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist. [2].... [3]
Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs diirfen
nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen &rtlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der in den vorstehenden Absadtzen genannten Rechtsgtiter erheblich
iibersteigt.

ZONE

§45 (1c) StVO

[1] Die StraBenverkehrsbehérden ordnen ferner innerhalb geschlossener
Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher
FuBganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo
30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemeinde an.

§45 (9) StVO
[1] Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo
dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist. [2].... [3]
Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs diirfen
nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen &rtlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der in den vorstehe nden Absatzen genannten Rechtsgiiter erheblich
tibersteigt. [4] Satz 3 gilt nicht fiir die Anordnung von

4, Tempo 30-Zonen nach Absatz 1c

§ 45 (1c) Satz 1 StvO

[1] Die StraBenverkehrsbehérden ordnen ferner innerhalb geschlossener
Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher
FuRganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo
30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemeinde an. [2] Die Zonen-Anordnung
darf sich weder auf StraBen des iiberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und
KreisstraBBen) noch auf weitere VorfahrtstraBen (Zeichen 306) erstrecken.

VwV-StVO zu § 45 Teil XI Punkt 3 b)

Wo die Verkehrssicherheit es wegen der Gestaltung der Kreuzung oder
Einmiindung oder die Belange des Buslinienverkehrs es erfordern, kann
abweichend von der Grundregel "rechts vor links” die Vorfahrt durch Zeichen
301 angeordnet werden; vgl. zu Zeichen 301 Vorfahrt Rn. 4 und 5.
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Paradigmenwechsel 1 — Verkehrssicherheit vor Verkehrsfluss
VwV zur SVO, zu den §§39 bis 43 Absatz 5

»2. Die Fliissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfligung stehenden Mitteln zu erhalten.
Dabei geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Fliissigkeit des Verkehrs
vor. Der Forderung der 6ffentlichen Verkehrsmittel ist besondere Aufmerksamkeit zu
widmen.”

Richtlinie zur Ausfiihrung von StadtstraBen RASt 06

Stadtebauliche Bemessungen erfolgen aus der erforderlichen Flache fiir Rand-
nutzungen und der erforderlichen Flache fiir FulR- und ggf. Radverkehr ohne
Stellplatze. ,Damit FuBganger sich wohl fiihlen, miissen die Seitenrdume in einem
angenehmen Breitenverhéltnis zur Fahrbahn stehen; als angenehm wird eine Aufteilung
von Seitenraumen zu Fahrbahn von 30 : 40 : 30 empfunden.” (RASt, 3.4)

Typische Entwurfssituationen nach RASt 06:

L-d

J3.0, 55 3.

15 155

Wohnstral8e (5.2.2) SammelstralSe (5.2.3)

Vergleich Gernlinden:

= | 12% | 50% || 22%

= Snmas £ = = e

Tatscichliche Raumaufteilung in der Brucker StralSe

Da der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden muss, fiir Schutzeinrichtungen
aber die StralRenbreite nicht ausreicht, ist die Reduzierung der Hochstgeschwindig-
keit ein probates Mittel zum Schutz der Radfahrer.
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Paradigmenwechsel 2 - Stralenentwurf von auRen nach innen

Der erste Planungsschritt hat grundsatzlich von auBen nach innen zu erfolgen und
nicht, wie bisher haufig erfolgt, anders herum: Die Differenz zwischen den Flachen fiir
die Randnutzung, den Flachen fiir FuRganger/Radfahrer, der angestrebten
Proportionen und der gegebenen Gesamtraumbreite ergibt die mdgliche Breite der
Fahrbahn. Erst danach wird die verkehrlich notwendige Fahrbahnbreite in den
Abwagungsprozess einbezogen. (RASt, 3.4)

Bebauungsplan 142.0 Gernlinden Zentrum Siidseite

HINWEISE DURCH TEXT: ,2. Verkehr: Der verkehrsberuhigte Bereich wird erst
I demgemal ausgestattet, bzw. umgebaut, wenn die geplante Ostumfahrung von
Gernlinden, die Entlastung, hinsichtlich einer Reduzierung des Durchgangsverkehrs

. in diesem Bereich, sicherstellt.”

Diese Bedingung im Bebauungsplan vom 01.06.2017 widerspricht der Zielsetzung des
Verkehrskonzeptes zur Stidumfahrung aus 2008, wonach jeder Maisacher das gleiche
Recht auf mehr Lebensqualitat hat, siehe Zielsetzungen des Gemeinderates.
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Netzbetrachtung

Brucker- und Merianstral3e lassen sich wie folgt einordnen.

Kfz Verkehr

Klassifikation

» ErschlieBungsstralie (ESV / ES IV) nach RIN

+ Wohn-/ Sammelstral’e nach RASt 06

* Brucker- und MerianstraBe sind Gemeindestrallen
» Kein klassifiziertes Vorbehaltsnetz im Kfz Verkehr
* Gestaltungsmaoglichkeit durch die Kommune

Nutzung

» Hauptsachlich Quell-/Zielverkehr
» ErschlieBung Bahnhof und Bypass nach Gernlinden Nord

Radverkehr

Fahrrad Basisnetz (Freizeit und Alltagsradnetz)

Brucker- und Merianstralle sind enthalten im Fahrrad Basisnetz (Freizeit- und
Alltagsradnetz) des Landkreises Fiirstenfeldbruck.

Quelle: https://maps.lra-ffb.de/
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Bayernnetz fiir Radler

Die Merianstrale ist eine offizielle Radwegverbindung im Bayernnetz fiir Radler.

ol _xo MOE  EoE
“("13" ?‘il' "Er‘% o

=)

Quelle: https://geoportal.baern.de/bayernatlas/
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FuBverkehr

Neben dem Bahnhof bilden unter anderem die folgenden Ziele FuRwegbeziehungen,
die unterschiedlichste Querungen der Brucker StralRe erforderlich machen, sowohl fiir

Kinder als auch Senioren:

Ziele westlich der Brucker Strafle

Ziele ostlich der Brucker Strafle

Arzt / Apotheke
Biirgerzentrum Gernlinden
Kreismusikschule FFB
Gastronomie

Supermarkt

Bruder Konrad Kirche
Kindergarten St. Konrad

Grundschule Gernlinden

Bank

Backerei

Mobilitatsstation (geplant)
Spielplatz

Dorfplatz

Kinderhaus (geplant)

Blumenverkauf

'd

'

; " Rt 2 i-.
' M Kreismusikschule

B Arzt
|_Gastronomie |

[ Supermarkt |4

Bac i

) Y

N = e

Grundschule f

od

T = - ———.

| Mobilitatsstation (geplant)
e I ™ i T
Spielplatz

Dorfplatz
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Bedingter Schutz am FuBgangeriiberweg

In der Praxis sind die nach R-FGU 2001 notwendigen Sichtbeziehung am FuRganger-
Uberweg durch gréRere Fahrzeuge haufig nicht gewahrleistet.

Der Fulgangeriiberweg ist in seiner Funktion dadurch beeintrachtigt.

Fir Kinder ist die Situation am FulRgangeriiberweg nur schwer zu erfassen. Der
Biirgersteig ist als solcher nicht erkennbar und der anndhernd niveaugleiche Ubergang
zur StraBe suggeriert eher einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich (Tempo 20) als
eine lineare Tempo 40 Anordnung.
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Stadtebauliche Aspekte
10 Minuten Radius um den Bahnhof

Laut Raumordnerischem Entwicklungskonzept Miinchen Siid/West verdienen die
Siedlungsflachen im Bereich eines 600m Radius (= 10 Minuten FuBweg) um Bahnhdofe
herum besondere Beachtung hinsichtlich zukiinftiger Entwicklungen in Bezug auf:

* Quartiersentwicklung

* Nachverdichtung

* Nahversorgung

* Nahmobilitat per Fahrrad / E-Bike und zu Ful}

»

Quelle: https://geoportal.bayern.de/bayernatlas/

Mobilitatsstation in Gernlinden

In Gernlinden ist eine grolRe Mobilitatsstation mit Bike- und Carsharing im Bereich
Bahnhof Siid vorgesehen, die den oben genannten Effekt verstarken und den
innerortlichen Kfz Verkehrsdruck zusatzlich reduzieren kann.

* https://www.merkur.de/.../14-stationen-...-maisach-...-12175167.html

Stellplatzordnung

Mittelfristig konnen auch Kfz Stellplatzschliissel im 10-Minuten-Radius um den
Bahnhof herum oder in Verbindung mit der geplanten Mobilitatsstation liber
ErmaRigungszonen reduziert werden, um den Kfz Verkehrsdruck weiter zu dampfen,
siehe Mustersatzung:

* http://www.vcd-ffb-sta.de/...MusterSatzung.pdf
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Verkehrssicherheit

Mehr Menschen, mehr Autos, mehr Unfalle

Die Verkehrsunfallstatistik 2018 sieht eine proportionale Zunahme von Einwohner, Kfz

und Unfallzahlen, siehe

* http://www.stmi.bayern.de/med/aktuell/archiv/2019/190222verkehrsunfall/

Mehr Schulwegunfalle 2018 in Miinchen
In Miinchen passierten 2018 insgesamt 119 Schulwegunfalle (85 in 2017), siehe

* https://www.sueddeutsche.de/muenchen/unfallstatistik-verkehr-radunfaelle-
auffahrunfaelle-1.4372659

Nur Tempo 30 ist sicher

Unfalle lassen sich mdglicherweise nicht verhindern, deren Folgen aber mildern.

1

Probability of death
© © (
~ o

0.2
[ )
0®- % T | I

0 20 40 60 80 100
Impact speed (km/h)

Quelle: WHO world report on road traffic injury prevention (2004), S.78

Das Diagramm illustriert das Risiko todlicher Verletzungen von FulRgangern in
Abhangigkeit der Kollisionsgeschwindigkeit eines Autos.
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Akzeptanz
Einheit von Bau und Betrieb

Damit die Einflihrung einer Tempo 30 Zone von Erfolg gekrént und akzeptiert wird,
sollte ein méglichst homogenes und schliissiges Stralenbild geschaffen werden.

Beispiel Summer-/SeestraBe in Herrsching

Die Herrschinger Summerstralle ist vorfahrtberechtigt mit Linienbusverkehr und
erschlie3t das Ortszentrum aus siidlicher Richtung.

Dort wurden u.a. zur Ordnung der Parkflachen als SofortmaBnahme Baume zunachst
flexibel in Trogen eingesetzt, deren Standorte vor der endgiiltigen Festlegung justiert

werden konnen:
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Klima- und Artenschutz

Die aktuelle Nachrichtenlage lasst keinen Zweifel, dass Landschaftsverbrauch und
CO2-Ausstoly wo immer moglich reduziert werden missen.

Im Verkehrsbereich existiert groRer Handlungsspielraum, weshalb die Infrastruktur
Rahmenbedingungen bieten muss, die den motorisierten Individualverkehr im Nah-
bereich soweit als moglich tiberfliissig machen.

Weltklimarat (IPCC)

»Schéatzungen der globalen Emissionen infolge der derzeitigen national festgelegten
Anderungsziele, wie im Rahmen des Pariser Abkommens eingereicht, legen fiir das Jahr
2030 globale Treibhausgasemissionen von 52—-58 Gt CO2 Aq pro Jahr nahe (mittleres
Vertrauen). Pfade, die diese Ziele widerspiegeln, wiirden die globale Erwarmung nicht auf
1,5°C begrenzen, selbst wenn sie nach 2030 durch sehr anspruchsvolle Steigerungen des
Umfangs und der Ziele der Emissionsminderungen erganzt wiirden (hohes Vertrauen).
Eine Uberschreitung und Abhéangigkeit von zukiinftig groflichigem Einsatz von Kohlen-
dioxidentnahme (CDR) kann nur vermieden werden, wenn die globalen CO2-Emissionen
lange vor 2030 zu sinken beginnen (hohes Vertrauen)”

Quelle: https://www.de-ipcc.de/media/content/Hauptaussagen_IPCC_SR15.pdf

Weltbiodiversitatsrat (IPBES)

,Der Weltbiodiversitatsrat hat am 06.05.2019 in Paris seinen Globalen Bericht zum Zustand
der Natur vorgestellt. Die Botschaft des Berichts ist eindeutig: Der Zustand der Natur
verschlechtert sich dramatisch. Bis zu eine Million Arten sind vom Aussterben bedroht,
viele davon bereits in den ndchsten Jahrzehnten. Wertvolle Okosysteme sind zunehmend
geschadigt, ihre wichtigen Leistungen fiir den Menschen in Gefahr.”

Quelle: https://www.bmbf.de/de/weltbiodiversitaetsrat-weltweiter-verlust-von-arten-
bedroht-unsere-lebensqgrundlage-8547.html
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Zusammenfassung / Fazit

Unter Berlicksichtigung aller Aspekte erscheint uns die Integration der Brucker- und
MerianstralRe im Maisacher Ortsteil Gernlinden (Siid) in die umgebenden Tempo 30
Zonen sinnvoll und empfehlenswert.

Vor allem der Nutzungsmix aus Kfz-, Rad- und FuBverkehr ohne ausreichende Flachen
fur sichere Radwegfiihrung und ungesicherte FuBwegverbindungen sprechen dafiir.

Dabei handelt es sich allerdings nicht um eine rein verkehrsrechtliche Anordnung,
sondern um eine stadtebauliche Neubewertung des Stralenzuges und folgende
begleitenden MaBnahmen waren fiir die erfolgreiche Umsetzung erforderlich:

+ Anderung Bebauungsplan 142.0, Punkt2: Verkehr

o Entkoppelung der Verkehrsberuhigung von der Ostumfahrung
» Ersetzen der Vorfahrtsregelung

o Entweder ,Rechts vor Links"

o Oder Zeichen 301 ,Vorfahrt" statt Zeichen 306 ,Vorfahrtstralle”
* Homogene StralRenraumgestaltung

o Schaffung einer Einheit von Bau und Betrieb

o Auch temporar mittels Markierung und Stadtmaoblierung

Planung und Umsetzung der Tempo 30 Zone sollte durch ein Stadt- und Verkehrs-
planungsbiiro durchgefiihrt werden.

Beschlussvorschlag fiir den Gemeinderat
Wir halten folgende Herangehensweise fiir zielfiihrend:

Der Gemeinderat beschlieBt die Einfiihrung einer Tempo 30 Zone im Bereich
Brucker- und MerianstraBe innerorts im Maisacher Ortsteil Gernlinden (Stid).

Die Verwaltung wird ein geeignetes Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung mit
Planung und Umsetzung der erforderlichen MalRnahmen beauftragen.
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