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RESUMEE = OBERMEYER

Vorbereitende Arbeiten durch OPB
— Durchfiihrung von Verkehrserhebungen, Ortsbesichtigung per Videoaufnahmen
und manuelle Zahlung

— Auswertung der verschiedenen Verkehrsarten MIV, Bus, Ful3, Rad, Taxi, P+R, K+R
in den mal3gebenden Spitzenstunden morgens, mittags, nachmittags/abends
wichtige Grundlage fur das Verkehrskonzept, Kapazitatsprifungen, Einschatzung der
verkehrlichen Auswirkungen, Dimensionierung / Gestaltung der Verkehrsanlagen

— Abschatzung des spezifischen Verkehrsautfkommens (Kfz- und Lieferverkehr) infolge der
geplanten Nutzungen (Geschéfte, Wohnen) Postgelande, Kinobereich (344 Sitzplatze),
Grundschulareal (Buro, Laden, Wohnen), Erweiterung P+R-Anlage

—  Ermittlung der maRgebenden Spitzenstundenbelastungen MIV / OV

— Erste Konzeptionelle Voruberlegungen mit besonderer Beriicksichtigung
von stadtebaulichen Aspekten — Modelldarstellung

Workshopverfahren
— Entwicklung von verkehrlichen ErschlieBungskonzepten / Auswertung von Karteikarten
— 1. Workshop

— Bewertung und Diskussion, Auswahl einer Vorzugsvariante — 2. Workshop
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VERKEHRSFLUSSE BAHNHOFSVORPLATZ L®* OBERMEYER
VIDEOAUSWERTUNG

w7 ; Morgenspitze: |
~ |__07:30-8:30 Uhr _

Kurzparken O Mg s, AV S | o
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FuBganger (
Fahrradfahrer

Pkw/Bus @




VERKEHRSFLUSSE BAHNHOFSVORPLATZ L®* OBERMEYER
VIDEOAUSWERTUNG

~ Mittagsspitze: |
12:30 — 13:30 Uhr _

Kurzparken O
FuBganger (
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VERKEHRSFLUSSE BAHNHOFSVORPLATZ L= OBERMEYER
VIDEOAUSWERTUNG

ot q Abendspitze:
- |__16:30 - 17:30 Uhr _

Kurzparken O [T 3, = I

FuBganger (
Fahrradfahrer

PkwiBus @ §




PKW: KNOTENSTROMBELASTUNGEN L= OBERMEYER
Spitzenstunde morgens: 07:30 -08:30 Spitzenstunde abends: 16:30 -17:30




BUS/LKW: KNOTENSTROMBELASTUNGEN L= OBERMEYER

Spitzenstunde morgens: 07:30 -08:30 Spitzenstunde abends: 16:30 -17:30
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FAHRRAD: KNOTENSTROMBELASTUNGEN L= OBERMEYER

Spitzenstunde morgens: 07:30 -08:30 Spitzenstunde abends: 16:30 -17:30




FUSS: KNOTENSTROMBELASTUNGEN L= OBERMEYER

Spitzenstunde morgens: 07:30 -08:30 Spitzenstunde abends: 16:30 -17:30




TAXI-NUTZUNG IN DEN SPITZENSTUNDEN L= OBERMEYER

Takistand Gautingﬁ
©-Bahnhof

Morgens 7.30 — 8.30 Uhr:

| | Abends 16.30—17.30 Uhr:
i e i Mittags 12.30 ~13.30 Uhr: | o i

07.32 0757 ‘ Ankunft Abfahrt
07.51 08.00 Ankunft Abfahrt : ggg AT
08.03 08.05 o~ b ; . :
08.13 08.18 ez L Fele

08.19 - : 16.34 16.50
08.23 12.50 13.13 17.02 17.21
08.26 ~ | 17.06 17.22
08.28 = ‘
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BUSVERLAUFE GAUTING BAHNHOF L= OBERMEYER
BEISPIEL BUSLINIE 965

965

Unterbrunn- Buchendorf -

Uhrzeit: Buchendorf Unterbrunn
Vi V2 V3 V1 V2

74 00:00 - 03:00 0 0 0 0
& 03:00- 06:00| 0 0 0 0
09:00| 4 0 6 1)

-12:00| 2 10 | 1.1Q)¢ 0
:00-15:00] 20 A2 [t 0

:00- 18:00] 5 1 4 0

:00 - 21:00| D) 0 2 0
-24:000 0 0 0 0 0

* J = Bus fahrt Haltestelle "J.-Dosch-Schule" an

‘ ' ) G
E@ Buchendorf - Unterbrunn / /
: © Variante 1 ;
® Variante 2 &

Bus 965: TS
Unterbrunn - Buchendorf i

© Variante 1
@ Variante 2
@ Variante 3
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BUSVERLAUFE GAUTING BAHNHOF L= OBERMEYER
BEISPIEL BUSLINIE 966

966

Planegg - Oberbrunn

Uhrzeit: V1 V2 V3 Oberbrunn - Planegg
00:00-03:00] 0 0 0 0
4#/103:00-06:00] 0 0 0 0
:00-09:00] 1 1 1 2
-12:000 0 10 0 1
-15:000 0 1,2(J¢ O 3
-18:00] o0 2 2 4
:00-21:00 © 0 0 0
-24:000 0 0 0 0

%* J = Bus fahrt Haltestelle "J.-Dosch-Schule"an

i Planegg - Oberbrunn

@ Variante 1
© Variante 2
® Variante 3

Bus 966: ¥
Oberbrunn - Planegg
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Zahlergebnisse lUber die Zu- und Abflussverteilung der
P+R-Anlage an der Ammersee bzw. BahnhofstraRe L= OBERMEYER

Morgenspitze 7:00-8:00 Ul}r ' : Abendspltze 16:30-17:30 L} '
BahnhofStral3e BahnhofstraBe

- Morgenspitze 7:00x8;
Ammerseestra@e

r| | &
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SCHLUSSFOLGERUNGEN L= OBERMEYER

— Anteile des MIV und OV (Fuss, Rad) im unmittelbaren Bahnhofsbereich betragen wahrend der
Morgen- und Mittagsspitzenstunde jeweils ca. 50%; lediglich in der Abendspitze dominiert der
MIV

— Buslinienverlaufe variieren stark in Abhangigkeit der Tageszeit

— Prozentuale Verteilung des P+R-Verkehrs betragt
= ca. 50% bis 55% Uber Ammerseestral3e
= ca. 30% bis 35% Uber Bahnhofstral3e aus Richtung Hauptplatz
= ca. 10% bis 20% Uber Bahnhofstral3e aus Richtung Pippinplatz

— P+R-Stral3e hat eine wichtige Erschlieldungsfunktion fur den gesamten Ziel-/Quellverkehr
Bahnhof

— Keine Kenntnisse tber die Starke und Zusammensetzung des DV im Zuge der Bahnhofstrale

— Taxifrequenzen wéhrend der Spitzenstunden auf niedrigem Niveau

} ) ,—I | o o%
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VERKEHRLICHE DEFIZITE / SCHLUSSFOLGERUNGEN L= OBERMEYER

— Starke Mischung von MIV, OPNV und nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer im
Einmindungsbereich der P+R-Anlage

— Behinderung des OPNV durch den P+R und K+R-Verkehr
— MIV-gerechte Ausbildung des gesamten Bahnhofvorplatzes

— Verkehrssicherheitsprobleme durch Senkrechtparker im Bereich der mal3gebenden
Radfahrer/Ful3gangerstrome von/zum Bahnhof

— Fremdparken in den angrenzenden Wohnstral3en, da P+R-Anlage ausgelastet und teilweise
lange Wege zum Bahnhof

— Teilweise wildes Abstellen von Fahrradern aufgrund fehlender Fahrradabstellplatze

— Uberstauung des Bahnhofplatzes durch Kapazitatsengpasse im HauptstraRennetz
(Knotenpunkte Ammerseestral3e und Hauptplatz)
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ALLGEMEINE ZIELVORSTELLUNGEN L= OBERMEYER

— Schaffung eines attraktiven Bahnhofplatzes zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und des
Erscheinungsbildes als Eingangstor von Gauting

— Forderung des Umweltverbundes durch Starkung des o6ffentlichen Verkehrs (Fuf3, Rad und
Bus) — 6.000 bis 6.500 Fahrgaste/Tag, klnftig ca. 7.200,

— Aufrechterhaltung einer Mindestleistungsfahigkeit flr den MIV

— Barrierefreie Gestaltung des Bahnhofareals

— Option Erhalt des historischen Bahnhofgebaudes

— Erweiterung der vorhandenen P+R-Anlage auf ca. 250 Stellplatze

— Erweiterung der vorhandenen Fahrradabstellplatze (heute ca. 350) auf ca. 600 Stlck

— Schaffung von Flachen fur Einzelhandel, Gastronomie und kulturelle Nutzungen




KONKRETE ZIELVORSTELLUNGEN DES MVV/LRA L= OBERMEYER

— 6 Bus-Haltepositionen mit unabhé&ngigem Ein- / Ausfahren + 1 Ausstiegshaltestelle direkt am
Bahnhof

— Verkirzung der Umlaufwege, Wendemdglichkeiten prifen
— Anordnung von Pkw-Behindertenstellplatzen

— Ca. 550 bis 600 Radstander, zugangsnah und Uberdacht

— Ca. 200 bis 240 P+R-Stellplatze (maximal 400m entfernt)

— K+R-Stellplatze und Taxistande ohne Beeintrachtigung des OPNV und P+R

— E-Mobilitat, Pkw-Stellplatze mit Lademdglichkeit (ausschlieBlich fiir OPNV-Nutzer)




ZUSTANDIGE RICHTLINIEN L= OBERMEYER

— RAST06

— ERA 2010

— EFA 2002

— RILSA 2010

— EAR 05

— Hinweise zur P+R 1998

— StVO

ARy




BEMESSUNGSGRUNDLAGEN L= OBERMEYER

Kfz-Verkehr (MIV)

Typ: Ortliche GeschéftsstralRe
e mit Verkehrsstéarken zwischen 400 Kfz/h bis zu 2.600 Kfz/h
e Langenentwicklung 300m bis 600m
e Besondere Nutzungsanspriiche fur Bus und Radverkehr

— ca. 700 bis 800 Kfz/h mit einer Langenentwicklung von ca. 350m

— Erforderliche Fahrbahnbreite von mindestens 6,00m bis 6,50m (Begegnungsfall Bus/Bus)

— Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20km/h in Kombination mit Tempo-30
Einzelanordnung madglich

— Weiche Separation der Verkehrsarten

— Anordnung von FulRgangeriberwegen (Zebrastreifen) moglich,

— Keine Anordnung von LSA-Anlagen




BEMESSUNGSGRUNDLAGEN L= OBERMEYER

Radverkehr

e Ausbildung/Fuhrung in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit und Verkehrsstarke des MIV
e Weitere Aspekte sind Fahrbahnbreiten, Topographie und Schwerverkehrsanteil

Mischverkehrsfihrung MIV / Rad
» bei Tempo 30 Regelung grundsatzlich moglich

bei maximaler Verkehrsstarke von ca. 400 Kfz/h +

Fahrbahnbreite 6,0 bis 6,50m — Kriterium nicht erfullt
geringer Schwerverkehrsanteil < 5%, — Kriterium erfullt
» Steigungsstrecke <3% — Kriterium nicht erfllt
» Gefallestrecke >3% — Kriterium erfallt

» Anordnung von Schutz- oder Radfahrstreifen erforderlich




BEMESSUNGSGRUNDLAGEN L= OBERMEYER

FulRgangerverkehr

e Ausbildung/Fuhrung in Abhangigkeit Verkehrsstarke Fuld und Radfahrer
e Weitere Aspekte sind Topographie und angrenzende Nutzungen (z.B. Geschéfte)

Mischverkehrsfihrung Ful3/Rad im Langsverkehr
— Mindestbreite 2,50m, besser 3,0m

— bei mehr als 150 Ful3+Rad pro Stunde mindestens 4,0m Breite

— Bei Gefallestrecke >3% ist Mischverkehr ungeeignet
Querungsanlagen

— ca. 200 FG/h tber die HauptstraRRe ist FGU (Zebrastreifen)

oder Teilaufpflasterung ohne Vorrang empfehlenswert




ZUSAMMENFASSUNG DER WORKSHOPERGEBNISSE L= OBERMEYER

By

Forderung des Umweltverbundes durch konsequente Trennung MIV und OV am
Bahnhofsvorplatz

Anordnung von Schutzstreifen fir den Radverkehr im Bereich der Steigungsstrecken

Mischverkehr MIV/Rad unmittelbar am Bahnhofsbereich — Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich mit Tempo 20

Ausbildung einer P+R-Anlage auf zwei Ebenen (UG / EG) mit neuer Zufahrt im Bereich der
bestehenden Kreuzung Ammerseestralde / Geplantes Wohn- und Geschaftshaus

Umgestaltung der Einmindung BahnhofstralRe / Ammerseestralie als einstreifige
Kreisverkehrsanlage — siehe Variantenuntersuchung

Einbahnstral3enregelung Hubert-Deschler-Stral3e — Bahnhof — Bahnhofsberg
Verlegung der Taxistellplatze an den Stralenrand des ehemaligen Schulgrundstiicks

Anordnung eines Ful3-/Radweges entlang der Bahnstrecke




VERKEHRLICHE HAUPTTHEMEN L= OBERMEYER

1. Trennung MIV und OV am Bahnhofsvorplatz
m Entfall der P+R-Anbindung
m Taxi, Pkw-Behindertenstellplatz zugelassen

2. Neubau eines zentralen Busbahnhofes mit integrierter B+R-Anlage

m 6 Haltepositionen mit unabhangigem Ein-/Ausfahren + 1 separate Ausstiegsposition
m Verkehrliche Anbindung abhangig von der Erschliel3ung/Gestaltung P+R-Anlage

3. Gestaltung / Anbindung der P+R-Anlage
m Ebenerdiges Parken, Parkpalette, Tiefgarage
m  Anbindungsvarianten Bahnhofstral3e; alternativ ausschlie3lich GUber Ammerseestral3e

4. Gestaltung / Verkehrsregelung Bahnhofsplatz

m Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich Tempo 20 mit weicher Trennung der Verkehrsarten
m  Tempo-30-Zone wie bisher mit Trennung der Verkehrsarten
m Langsparkstdnde oder Beibehaltung der Schragparkstdnde — stadtebaulicher Aspekt

5. Filhrung der Radfahrer im Strafenraum

m  Schutzstreifen, Mitbenutzung(RuRgangerbereich, gemischte Fiihrung
) —>W|cht|ger ekt bei der Dimensionierun Renraumqguerschnitte

-
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VERKEHRLICHE ZWANGSPUNKTE L= OBERMEYER

Lichtraumprofil der bestehenden Straenunterfithrung Pippinplatz
m Fahrbahnbreite ca. 6,0m
m Unterschiedliche Hohenlage von Fahrbahn und Gehbahn

Gefillestrecke BahnhofstraBe > 3%

m 6 Haltepositionen mit unabhangigem Ein-/Ausfahren + 1 separate Ausstiegsposition
m Verkehrliche Anbindung abhangig von der Erschliel3ung/Gestaltung P+R-Anlage




VERKEHRSAUFKOMMENSABSCHATZUNG L= OBERMEYER

. AR ]
y /4 O s ¥a
) /A A ‘/ [

~500-800 m2 VKF Einzelhandel
~ 3.000 m2 BGF Wohnen/Dienstl

/47 70% MIV-Anteil, 20%gebr. DV
£ ~ 1.000-2.000 Kfz/24h
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DARSTELLUNG WESENTLICHER QUERPROFILE L= OBERMEYER

Schnitt A- A
Schnitt A - A BahnhofstralRe
Bahnhofstralle Asymetrischer Querschnitt

bei Steigungsstrecken

- ~ 4/ ) /
_ | (¢ @@ [ w W,
2 __n
Parken R H Hafisn Gb Gb  Parken R FB Parken § R Gb
4,00 1 2 5011 90 500 %2507 3,00 3,50 l 2 5011 0 550, 2.25]]16[2,00
T T 1 I T ! [o[,so]
20,00m 19,35m

J -
lﬂaoﬁ
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DARSTELLUNG WESENTLICHER QUERPROFILE L= OBERMEYER

Schnitt B - B
Bahnhofplatz
) - -~ /4
i 26 Y.
Gb Parken FB Parken Gb
3,00 -
6,00 I 4,50 I 6,00 - 6,50 JI 4,50 I 4,00
24,00 - 25,50m

e x5
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DARSTELLUNG WESENTLICHER QUERPROFILE

Schnitt C - C

Stral3enunterfihrung
Pippinplatz

DB - Gleise

i

|

2
Gb’R/ / R ’Gb
/. 7

1

7

1,51
T 17

s
|

0,5|
6,00 111115
T T

12,00m

L= OBERMEYER
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DARSTELLUNG WESENTLICHER QUERPROFILE L= OBERMEYER

Schnitt D - D

Parkplatz an der Bahn entlang

dNndging
A v a é
TURT s . Z
Aty ety o) q B 7.
0 T 1 gb IHaltestelle! FB IHaltestellel Gb
Fahrradabstellanlage Bus Bus
2,50 - 2,50 -
10,00 I4,5o= 4,00 |[ 6,50 % 4,00 I4,5o
29,50m

} ) @ o o%
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DARSTELLUNG WESENTLICHER QUERPROFILE L= OBERMEYER

Schnitt E - E

\ 1/)) v A N\ _/))

et & T

| T
BG Gb/R BG Parken FB Parken BG

11250]250] 450 | 650 | 450 | 250
1 | I 1 1 I

24,00m

B @ 63 o%
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DARSTELLUNG WESENTLICHER QUERPROFILE L= OBERMEYER

Schnitt F - F

Pippinplatz
GB  Parken R FB Griin R GB
(Pippinplatz)
3,00 |2,00]1,5] 2,50 | 6,00 | 5,00 |1,5] 2,50
T 1 ! T
24,00m

} ) @ 63 o%
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WESENTLICHE GESTALTUNGSMERKMALE L® OBERMEYER
Bahnhofsbereich

Ausbildung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs mit Tempo 20 + Mischung MIV/Rad
und platzartiger Gestaltung (weiche Separation der Verkehrsarten)

Klare Trennung von MIV und OPNV im Bereich der Anbindung ZOB durch Verlagerung der P+R-
Verkehre sowie Kurzzeitparker

Ausbildung eines ZOB mit integrierter B+R-Anlage (ca. 150 Stlick);

— Wendeplatte mit Durchmesser ca. 25m;

— Erschlieffung ausschliel3lich Uber die Bahnhofstralle

— bei ebenerdiger P+R-LOsung ist eine Anfahrbarkeit des ZOB auch weiterhin tber die
Ammerseestral3e moglich

Anordnung von Kurzzeitparkern als Langs-/und Schragparkstande vor Kino- und Bahnhofsgeb&ude
(ca.15 Stuck) — alternativ auch durchgehend als Langsparkstande (ca. 10 Stiick — stadtebaulicher
Aspekt)

Anordnung von 4 Taxistellplatzen + 2 Behindertenstellplatzen auf dem Bahnhofsplatz

Alternativ Tempo 30 Regelung méglich mit Trennung der Verkehrsarten (mit Bordsteinausbildung +
Schutzstreifen fur Radfahrer — hoherer Flachenbedarf)

Leistungsfahige Umagestaltungder Einmtndung Bahnhofstral3e / Jagerstral3e / Hubertusstral3e mit
Anordnung kurzen Aufstellbereiches fir Linksabbieger auf der Bahnhofstral3e

G Loan t’@ =
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WESENTLICHE GESTALTUNGSMERKMALE L= OBERMEYER

FuB-/Radverkehrsfiihrung

m  Anordnung von Schutzstreifen (ca. 1,5m breit) in den Steigungsstrecken in beiden Fahrtrichtungen in
Kombination mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ (fur schwachere Verkehrsteilnehmer) — Gehwegbreite
mindestens 3,0m erforderlich

m Bereich Eisenbahnunterfihrung Pippinplatz mit 6,0m Stral3enbreite als Engstelle einzustufen
— Unterbrechung des Schutzstreifens auf einer Lange von ca. 30m bis 40m erforderlich

m Bereich Pippinplatz Anordnung von Schutzstreifen (Beginn ab Einmindung Parkstraf3e) in beiden
Fahrtrichtungen in Kombination mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ (fur schwachere
Verkehrsteilnehmer)

m  Anordnung eines separaten Ful3-/Radweges von der Ammerseestral3e parallel zur Bahn verlaufend bis
zum Bahnhofsvorplatz bzw. Bereich ZOB

By




WESENTLICHE GESTALTUNGSMERKMALE L= OBERMEYER

Gestaltungsvarianten P+R-Anlage

m Variante 1 ,Ebenerdiges Parken mit maximal 220 Stellplatzen — keine Anordnung eines separaten
Ful3-/Radweges entlang der Bahn moglich — Lange ca. 250m — lange Wege zum Bahnhof

m Variante 2 ,Ausbildung einer Parkpalette® auf zwei Ebenen (Ebene 0 und +1) mit ca. 240 Stellplatzen
— Lange ca. 130m
— Weglange zum Bahnhof kurzer
— stadtebaulicher Aspekt
— Anordnung eines separaten Ful3-/Radweges entlang der Bahn mdglich

m Variante 3 ,Ausbildung einer Tiefgarage® + ebenerdiges Parken mit ca. 250 Stellplatzen
— Lage der Tiefgarage variabel (direkt unter Busbahnhof oder weiter westlich)
— Weglange zum Bahnhof variabel je nach Lage der TG
— stadtebaulicher Aspekt positiv
— Anordnung eines separaten Ful3-/Radweges entlang der Bahn mdglich
— Kostenaspekt

m Kombination von Variante 2 und 3 mit insgesamt 3 Parkebenen moglich
— Optimale Verkurzung der Weglangen zum Bahnhof
— Kostenaspekt

By




WESENTLICHE GESTALTUNGSMERKMALE L= OBERMEYER

ErschlieBungsvarianten P+R-Anlage

m Variante 1 und 2 im Bereich der Einmindung Ammerseestral3e / BahnhofstralR3e grundsatzlich
maoglich bzw. leistungsfahig

— mit / ohne Abtauchen in die -1-Ebene

— Doppelfunktion durch gleichzeitige ErschlieRung des Grundstucks ,Alte Grundschule®

— keine zusatzliche Anbindung fur ErschlielRung Grundstick ,Alte Grundschule® an der
Bahnhofstral3e erforderlich

— Beibehaltung Standort Kriegerdenkmal sicher gestellt

m Variante 3 ,Erschlielung ausschlieRlich iber Ammerseestral3e”

— ausreichend leistungsfahig

— 50% der P+R-Verkehre kommen heute schon Uber die Ammerseestralde

— geringe Umwegfahrten flr P+R-Verkehre aus Richtung Hauptplatz (ca. 35 bis 40%% aller P+R-
Verkehre)

— grolRere Umwegfahrten fur P+R-Verkehre aus Richtung Pippinplatz (ca. 10% bis 15% aller P+R-
Verkehre); dadurch Gefahr von Abklrzungsfahrten durch die Parkstral3e

— ggf. weitere VerkehrsberultigungsmaBnahmen in der Parkstralde erforderlich

"o Q’ﬂ G
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VARIANTE 1 ,,PARK & RIDE EBENERDIG* = OBERMEYER
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VARIANTE 2 ,,PARK & RIDE PALETTE* = OBERMEYER
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MODELLFOTOS VARIANTE PARKPALETTE L= OBERMEYER

EINFAHRT PALETTE
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GROBKOSTENSCHATZUNG PARK & RIDE L= OBERMEYER

Kosten Bauwerk KG 300 u. 400, netto

Einheitspreise:
1 Stellplatz (NE) beansprucht ca. 30 m? (BGF)

m Parken ebenerdig: ca. 3000 €/NE bzw. ca. 100 €/m? BGF
m Parken Parkregal: ca. 9000 €/NE bzw. ca. 300 €/m? BGF
m Parken Tiefgarage: ca. 15000 €/NE bzw. ca. 500 €/m2 BGF

Gesamtkosten fur 240 NE (7200 m2 BGF)
m Parken ebenerdig: ca. 720000 €

m Parken Parkregal: ca. 2160000 €

m Parken Tiefgarage: ca. 3600000 €




GROBKOSTENSCHATZUNG PARK & RIDE L= OBERMEYER

Kosten Herrichten und Erschlief3en KG 200, netto

Einheitspreise:
Kostenrisiko durch Altlasten

Entsorgung Boden Z2: ca. 45 €/m3
Entsorgung Boden >Z2: ca. 70 €/m3

Gesamtkosten fur 240 NE (7200 m2 BGF)
Annahme: Kontamination bis max. ca. 2,0 m Tiefe

m Parken ebenerdig (Ebene 0): 240 NE x 30 m?/NE x 0,7 m = ca. 5000 m3
Entsorgung Boden Z2: ca. 225000 €
Entsorgung Boden >Z2: ca. 350000 €
m Parken Parkregal / Tiefgarage: 120 NE x 30 m?/NE x 2,0 m = ca. 7.200 m3
Entsorgung Boden Z2: ca. 325000 €
Entsorgung Boden >Z2: ca. 500000 €
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GROBKOSTENSCHATZUNG PARK & RIDE L= OBERMEYER

Kostenzusammenstellung ohne Nebenkosten
m Parken ebenerdig: ca. 1,0 Mio € netto, 1,2 Mio € inkl. MwSt

m Parken Parkregal: ca. 2,5 Mio € netto, 3,0 Mio € inkl. MwSt

m Parken Tiefgarage: ca. 4,0 Mio € netto, 4,8 Mio € inkl. MwSt




WIR BEDANKEN UNS FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT! L= OBERMEYER

Ihre Ansprechpartner
Dipl.-Ing. Helmuth Ammerl

OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
HansastralRe 40

80686 Miinchen

Tel.: +49 8957 99 - 191

Fax: +49 89 57 99 - 355
Helmuth.ammerl@opb.de

www.opb.de




