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Missen wir wirklich immer mehr fliegen?

Der Flugverkehr entwickelt sich immer mehr zum Klimakiller Nr.1!

Beim Verbrennen von Kerosin entstehen Wasserdampf, Kohlendioxid und Stickoxide. Die
Wirkung der klimaschadlichen Gase ist in luftiger Hohe dreimal gré3er als am Boden. Die
von Flugzeugen erzeugten Kondensstreifen verstarken das Aufheizen unserer Atmosphére,
weil die Sonnenruckstrahlung vom Erdboden in den Weltraum vermindert wird. Es gilt als
wissenschaftlich gesichert, dass der Flugverkehr mittlerweile mit schatzungsweise 9% zum
globalen Treibhauseffekt beitragt. Alle Mal3hahmen zum Klimaschutz in anderen Bereichen
werden vom Flugverkehr wieder zunichte gemacht werden, wenn Flugverkehr nicht zurtick-
geht. Das Flugzeug ist das mit Abstand umweltschadlichste Verkehrsmittel.

Larm macht krank!

Immer mehr Menschen leiden unter Fluglarm. Durch den zunehmenden Flugverkehr und die
Winsche der Flughafen-Betreiber nach Ausweitung der Flugzeiten in die Nachtstunden ver-
scharft sich die Situation. Larm bedeutet u. a. ein erhohtes Risiko fur Herz-Kreislauf-
Erkrankungen, das Herzinfarkt-Risiko steigt! Kinder, die im Larm aufwachsen, kdnnen sich
haufig schlecht konzentrieren, haben Lernprobleme und werden in ihrer Entwicklung gestort.

Alternativen zum Flugverkehr

Deutschland hat ein gut ausgebautes Eisenbahnnetz, so dass innerhalb Deutschlands fast
alle Stadte mit der Bahn schneller als mit dem Flugzeug erreichbar sind, wenn man die We-
ge zum/vom Flughafen ins Zentrum und das Einchecken mit berticksichtigt. Anstelle von Ur-
laubsreisen mit dem Flugzeug bieten sich im Inland viele attraktive Ziele an, die zum grolRen
Teil auch ohne Auto gut erreichbar sind. Und dadurch bleibt die Kaufkraft im Land!

Wohin mit den Geschaftsfliegern?

Die dennoch notwendigen Flugbewegungen kénnten von den grofRen Verkehrsflughéfen
problemlos bewaltigt werden. Der prognostizierte Zuwachs, durch den weitere Flughafen
bzw. zusatzliche Start- und Landebahnen gerechtfertigt werden, ergibt sich insbesondere
durch einen Wettbewerb der Flughafen untereinander, bei dem jeder der gré3te sein will. So
soll z. B. der Flughafen Miinchen zu einem internationalen Drehkreuz ausgebaut werden.
Passagiere, die aus allen Teilen Europas in kleinen Flugzeugen kommen, sollen hier in gro-
Rere Maschinen wechseln. Dabei ist eigentlich klar, dass sie der Region auch wirtschaftlich
keinen Gewinn bringen, da sie mdglichst rasch das Flugzeug wechseln.

Nebenbei bemerkt lasst der inzwischen hohe Olpreis Zweifel an den Steigerungen im Flug-
verkehr, so dass die vorhandenen Kapazitaten auf den Flughafen leicht ausreichen werden.



